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Procedimiento de consulta del CD-ROM @&

La consulta del contenido
del CD-Rom se basa en el
programa Acrobat Reader.
Si el programa est insta-
lado el CD-Rom arrancar
autom ticamente.

En el caso de que no
arranque autom ticamente:

1- Verifique si el programa
Acrobat Reader de Adobe
est ya instalado sobre su
PC (Menu Inicio (Windows)
> aplicaciln). Si est ins-
talado, abrir el programa y
ejecutar el archivo eav
073.pdf del CD-Rom. Si no
lo est , instale Acrobat
Reader haciendo doble clic
en el archivo
Ar500esp.exe del CD-Rom
en el explorador de
Windows. Seguir las ins-
trucciones de instalaciln
de la pantalla. Hacer clic
en “Siguiente” en cada
paso.

2- Una vez Acrobat Reader

est" instalado, hacer
doble clic en el archivo
eav 073.pdf del CD-Rom
para arrancar la consulta.
3- Recomendamos la ins-
talaci!n del visualizador
Adobe Reader m s apro-
piada mediante la visita a:
www.adaobe.es

Configuraciln ménima de
suPC:

Procesador Intel
Pentium

Microsoft Windows 95,
Windows 98, Windows
Mill"'nium, Windows NT
4.0 con Service Pack 5,
Windows 2000 !
Windows XP SP2

32 MB de RAM

24 MB de espacio de
disco duro disponible
Resoluci!n pantalla :
800 x 600, 256 colores




AVERIAS FRECUENTES

FUNCI N :GESTI N DE PUERTAS

Motor : 2.0 HDI \Veh culo!: Peugeot 407 SW
Efectolcliente: el'maletero!no!se!abre Condiciones!de!aparici*'n: permanente

Autodiagn™stico:!Fallos!registrados

sin averla
Principales!causas!posibles : — contactor apertura luneta — conjunto cerradura del maletero
— actuador cerradura luneta — luneta trasera
— calculador central habit"culo — cableados

Orientaci'n!del!procedimiento!con!un!terminal!de!diagn™stico:!

< Etapa 1 : Efectuar un test de actuador de apertura del maletercD

En el caso presente, el maletero se abre. Esto significa que la parte de potencia funciona convenientemente.

< Etapa 2 : Control de las medidas y par"metros siguientes >

Variable!medida Valor!correcto Valor!le do
Puertas cerradas S! S!
Maletero cerrado S! S!
Demanda de apertura del maletero P e
(presi#n sobre el contactor) Pasa de “No"a " S! Pasa de “No "a " S!
Demanda de apertura de la luna del port#n
P P Pasa de “No"a*“S!” Se queda en “ S!'”

(presi#n sobre el contactor)

Etapa 3 : Viendo las medidas efectuadas, la informaci#n “apertura de la luna del port#n” queda permanentemente
en “S! " El calculador central de habit"culo blogquea entonces la apertura del maletero para impedir la apertura
simultaneada de la luna del port#n y del maletero.

— Comprobar la continuidad y el aislamiento del cableado, de la serigrafla, de la luneta trasera y del contactor.

S [V[WaM el contactor de de apertura de luna del port!n est™ averiado.
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PR LOGO

Aparecida en 1998, la primera generaci n de Grand Vitara arranca
con 30000 ejemplares en Francia. Para asentarse en este mercado
floreciente, el fabricante japon s deb a rejuvenecer laimagen de este
4X4, no ya con un simple restyling sino con la creaci n de un nuevo
modelo. En septiembre de 2005 aparece el Suzuki Grand Vitara Il
clara rotura est tica con el pasado, para llegar a un estilo muchom s
moderno de acuerdo con los est ndares actuales.

En motorizaciones, las ofertas difieren seg n la carrocer a. El modelo
tres puertas est equipado con el motor 1.6 VVT de 106 CV mientras
que la versi n cinco puertas monta un 2.0 16V con 140 CV. En die-
sel, un nico bloque disponible, el 1.9 DDIS de 129 CV, motor de ori-
gen Renault equipado con filtro de part culas.

En la transmisi n, las cajas de velocidades son todas manuales de 5
relaciones excepto el motor 2.0 gasolina que, seg nlaopci n, puede
optar por una transmisi n autom tica de 4 relaciones. Para satisfa-
cer a los adeptos del todoterreno, el Grand Vitara exhibe su pedigr
gracias a su verdadera transmisi n integral permanente de tres dife-
renciales, con uno central que permite una repartici n del par
delante/detr s del 47/53%. El sistema se completa con un embrague
pilotado que gestiona la repartici n en funci n de la adherencia y de
una gama de velocidades cortas excepto en el 1.6 VVT.

En suspensiones y frenado, el Grand Vitara adopta, sobre su estruc-

tura de carrocera autoportante, un tren delantero de tipo
MacPherson triangulado mientras que detr s monta un tren multi-
brazo. Algunos detalles son ins litos: el ESP est  nicamente dispo-
nible de serie en el modelo 5 puertas en versi n Luxe y los frenos tra-
seros son de tambor en todos los modelos. Por el contrario, el
equipo de asistencia incorpora de serie el ABS, el repartidor electr -
nico y la ayuda al frenado de emergencia.

En seguridad, los airbags frontales, laterales y de cortina son de
serie, as como el sistema Isofix y el pedal de freno retr ctil en caso
de colisi n.

En equipamiento, Suzuki propone dos niveles de acabado: el pri-
mero, de base, es generoso y responde a las necesidades de la
clientela actual. El segundo, denominado Pack para el 1.6 VWT o
Luxe para las otras motorizaciones, completa la oferta. Se observa
que hay una sola opci n disponible (pintura metalizada) a pesar de
algunos sistemas ausentes como el encendido autom tico de luces
o el reglaje el ctrico de los asientos.

Jonathan GRIMAL, David CAILLAUD y Christophe RICHARD

El presente estudio trata de los Suzuki Grand Vitara en versi n3y 5
puertas con motor diesel 1.9 DDIS.




PLACA FABRICANTE (A)

La placa fabricante est situada en el compartimento motor
en el paso de rueda der. Esta placa se compone de las carac-
ter sticas siguientes:

- el nombre del fabricante

- el n mero de recepci n comunitaria

- el n mero de identificaci n (n en la serie del tipo inscrito en
la fichat cnica)

- el peso total m x. autorizado en carga

- el peso total rodante autorizado

- el peso m x. autorizado sobre el eje del.

- el peso m x. autorizado sobre el eje tras.

- el color del veh culo

- el ¢ digo modelo

NIMERO DE IDENTIFICACI**N (B)

El n mero de identificaci n (n en la serie del tipo inscrito en
la ficha t cnica), de 17 caracteres (norma CEE), est :

- inscrito en la placa de fabricante.

- punzonado en la chapa del salpicadero.

- indicado sobre una placa situada detr s del parabrisas lado
conductor y visible a trav s de ste.

IDENTIFICACI"*N DEL MOTOR (C)

El n mero est grabado delante del bloque motor, cerca del
c rter de embrague. El tipo motor est sobre la etiqueta del
¢ rter de distribuci n.

ETIQUETA DE INFORMACIONES DIVERSAS (D)
Esta etiqueta est pegada sobre el campo de la puerta con-
ductor. Tiene las indicaciones necesarias para el control de la
presi n de los neum ticos.

Placa de constructor. N mero de identificaci n. Identificaci n del motor. Etiqueta de equipamiemnto diverso.



arquitectura el ctrica

ALIMENTACI
Bater a
Batera sin mantenimiento, recubierta de una carcasa pl stica,
situada a izg. en el compartimento motor.

N EL CTRICA

Motorizaciones 1,4 16v 1,5 dCi 85 cv 1,5dCi 105 cv
Tensi n 12V
Capacidad 50 Ah 70 Ah 110 Ah
Capacidad
de arranque 420 A 720 A 720 A

Gestiln de la alimentaci!n el"ctrica

Para economizar energ a, el Megane Il interrumpe la alimentaci n "
despu!s contacto "al cabo de 3 minutos. Para diagnosticar un calcu-
lador, es posible forzar el "+ por contacto” durante 1 hora aplicando
el procedimiento siguiente:

- presionar la tecla de desbloqueo de la tarjeta.

- introducir la tarjeta en el alojamiento de la consola central.

- presionar el bot n de arranque (interrupci n del modo " + por
contacto temporizado ").

- apoyar m s de 5 segundos sobre el bot n de arranque hasta el par-
padeo r pido del testigo de antiarranque (4 Hz).

Una presi n sobre el bot n de arranque o la colocaci n de la tarjeta
en su alojamiento interrumpe la alimentaci n “forzada" pero no inter-
rumpe la temporizaci n del modo "+ por contacto forzado". Mientras
no transcurra una hora, la colocaci n del " + por contacto "relanza la
alimentaci n" + por contacto forzado " durante el tiempo restante.

Desconectar la bater a

e Recuperar los ¢ digos de cada sistema con memoria (autoradio,
sistema video, etc.).

e Cerrar las lunas y las puertas antes de desconectar la alimentaci n
ellctrica.

« Esperar 3 minutos despu!s del corte del contacto, sin actuar en las
puertas o techo corredizo.

« No desconectar los bornes de la bater a con motor en marcha.

= Desconectar primero el cable de masa y el cable de alimentaci n.

Funcin antiscanning
Hay que esperar 1 minuto despu!s de la conexi n de la bater a para
volver a arrancar el veh culo.

Reinicializacin

Durante el desmontaje de la batera o cuando est desconectada,
proceder a un cierto n#mero de inicializaciones de las diferentes fun-
ciones del veh culo para que funcione correctamente. Estas iniciali-
zaciones no precisan ning#n #til.

Techo corredizo

e Arrancar el motor

« Girar el mando completamente a izqg. (apertura m xima).
 Presionar y mantener el conmutador. El techo corredizo se des-
plaza a la posici n de apertura m xima.

e Mantener el apoyo sobre el conmutador hasta or los ruidos de
conmutaci n del motor.

= Soltar el conmutador y volver a presionar enseguida.

e Sostener el conmutador durante varios segundos. Aflojar el
conmutador una vez el techo completamente cerrrado. El techo se
abre y se cierra completamente.

Reloj (sin sistema de radionavegaci n)

« Contacto puesto, presionar los botones "H "y " M " situado a la
der. del indicador central:

- presionar el bot n durante aproximadamente 3 segundos para
entrar en el modo de reglaje de la hora.

- cuando las horas parpadean, apoyar de nuevo sobre el bot n para
ajustarla.

- esperar aproximadamente 3 segundos, los minutos se ponen a par-
padear y presionar el bot n para ajustarlos.

- esperar aproximadamente 3 segundos, los minutos dejan de par-
padear, y el reloj se activa.

Autoradio (sin sistema de radionavegaci n)

» Contacto puesto, conectar la radio.

« Introducir el ¢ digo de la radio (4 cifras) con los botones de memo-
rizaci n de las estaciones de radio.

Reloj y autoradio (con sistema de radionavegaci n)

» Contacto puesto, introducir el CD Rom en el lector del sistema de
radionavegaci n.

« Introducir el ¢ digo de la radio (4 cifras) a partir de los botones de
reglaje de las estaciones y del volumen, colocados detr s del volante
0 bien sobre el teclado de la radio.

» Colocar en hora el reloj, a partir del menu de reglaje del sistema de
navegaci n.

Elevalunas de mando impulsional
* Motor en marcha, cerrar la luna completamente.

Nota: la luna sube a sacudidas hasta el tope superior.

* Mantener la tecla algunos segundos, con la luna a tope.

» Bajar la luna hasta el tope inferior.

* Mantener la tecla presionada algunos segundos, la funci n impul-
sional se reinicializa.

» Proceder de la misma manera para las otras lunas.

ESP

Seg#n las operaciones realizadas, el sistema ESP debe ser reinicia-
lizado. Para ello, girar el volante de tope a tope para apagar el tes-
tigo en el cuadro de instrumentos.

ALTERNADOR

Alternador trif sico con regulador electr nico incorporado, accio-
nado desde el cig$e%al por la correa de accesorios. Est fijado en la
parte delantera der. del motor sobre el soporte de accesorios.
Marca y tipo, seg#n el equipamiento:

* Valeo TG11C011 de 110 A.

* Bosch 0124525028 de 150 A.

MOTOR DE ARRANQUE

Motor de arranque de tipo serie, con imanes permanentes, coman-
dado por solenoide.

Marca y tipo: Valeo D7E27.

LTMPARAS

lluminaci!n exterior

Luces de posici n del.: W5W
Luces de posici n trasero: P21/5W
Luces de cruce: H7/D2S
Luces de carretera: H1
Intermitente del.: P21W
Intermitente trasero: pY21W
Intermitentes laterales: W5W
Faros antiniebla del.: H11
Luces de niebla trasera: P21W
Luces de marcha atr s: P21W
Luces de stop: P21W5

Placa de matr cula: C5W




arquitectura el c:tric:ai

Calculador de protecci!n y de conmutaci!n
Esta caja se sit#a en la caja de interconexiones motor (compartimento motor).

Calculador de protecci!n y de conmutaciln 8 Calculador ABS o control de trayectoria
: : : 25A
N# Intensidad Designaciones 9 Motor limpiaparabrisas delantero
Fusible luces de posici n der. - ) 10 5A + despu!s contacto airbag y direcci n asistida el!ctrica
mando marcha parada limitador regulador de velocidad -
bot n marcha parada control de trayectoria, pantalla 11 15A Enclavamiento el!ctrico de columna de direcci n
1 palanca de velocidades -
mando asiento t!rmico izq. - 1 20A + bater a caja velocidades autom tica o
) mando asiento t!rmico der. - + baterarel! electrov Ivula gas
interruptor techo r gido - mando simultaneado lunas -
interruptor selector GLP o gasolina 13 No utilizado
14 15A +inyecci n>rel! protecci n
Luces de posici n izq. - encendedor -
75A interruptor condena puertas e intermitencias de | . !
emergencia - interruptor reostato reglaje proyector - 15 104 + despuls contacto calculador inyecci n GL
panel de mando climatizaci n - radio -
pantalla multifunciones - unidad central de comunicaci n 16 5A + despu!s contacto caja velocidades autom tica
2 - cambiador CD - mando conductor doble elevalunas
delantero - mando retrovisor el!ctrico - + despul!s contacto habit culo:
mando bloqueo elevalunas ellctrico trasero - pantalla palanca de velocidades -
mando conductor doble elevalunas trasero - mando leyes de paso -
mando elevalunas el!ctrico pasajero - mando marcha parada limitador regulador de velocidad -
mando elevalunas ellctrico trasero der. - 17 75A mando monitor auto escuela -
mando elevalunas el!ctrico trasero izq. caja de fusibles y rel!s habit culo -
rel! calefacci n adicional 1, rel! calefacci n adicional 2 -
toma de diagn stico - micro manos libres tel!fono -
Luz de cruce der. - unidad central ayuda parking
captador altura trasero -
3 _ captador altura delantero - 18 5A + despu!s contacto calculador inyecci n -
10A interruptor reostato reglaje proyector - enclavamiento el!ctrico columna de direcci n
motor corrector proyector der.
. 19 10A Luces de marcha atr s
4 Luz de cruce izq. -
motor corrector proyector izq. 20 20A Rel! calefactor filtro gas leo
5 20A Luces de niebla delantera der. e izq. 21 15 A Bomba lava proyector
6 10A Luz de carretera izq. 22 10 A Embrague del compresor de climatizaci n
! Luz de carretera der. 23 30A Desempatiado luneta trasera
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GENERALIDADES

La arquitectura electr nica se compone de una red CAN con una
velocidad de 500 kbits/s, y permite comunicaci n entre:

- el calculador de gesti n motor
- el calculador ABS/ESP
- el calculador de habit culo

arquitectura electr nica,

MULTIPLEXADO

- el calculador de transmisi n

- el cuadro de instrumentos

- el calculador de antiarranque
- el captador de ngulo volante
- la toma de diagn stico.

multiplexado

E ‘#w

..

A

1

ESQUEMA FUNCIINNEL DE LA RED CAN

Hay otras redes presentes como la I'nea K, que une algunos calculadores a la toma de diagn stico. El calculador de habit culo comunica por
otro lado con el calculador de climatizaci n a trav''s de una Ilnea de comunicaci n serie.

Transmisi''n de los datos por el calculador de gesti*'n motor

Los clrculos en la tabla indican que la informaci n es transmitida por el calculador de gesti n motor a los diferentes componentes de la red

CAN.

Transmisi_n de los datos por el calculador de gesti n motor

Settal de par motor

Posici n del pedal acelerador

R"gimen motor

Posici n de la mariposa motorizada

Fallo relacionado con el gas de escape

Testigo de inyecci n (gravedad 1° nivel)

Testigo de stop (gravedad 22 nivel)

Testigo de pre-postcalentamiento

Testigo del filtro de partlculas

Testigo del filtro de combustible

Temperatura del liquido de refrigeraci n o

Se#al del regulador de velocidad (seg$n equipo)

Indicador del regulador de velocidad (seg$n equipo)

Velocidad veh!culo 0 0

Contactor de pedal de freno

Embrague del compresor de climatizaci n

Presi n del fluldo de climatizaci n

Distancia kilom"trica por litro de combustible

Settal del rel" de la calefacci n adicional

Settal del rel" del ventilador motor
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mot@ropulsi n

GESTI N MOTOR DIESEL

PRECAUCIONES DE INTERVENCIeN

- No desconectar la batersa antes de leer las aversas del veheculo
para conocer los eventuales fallos.

- Respetar las reglas descritas en el capetulo 2Arq uitectura el€ctrica®
antes de intervenir en la baterea.

- No intervenir sobre el circuito de alta presien ¢ uando el motor gira.
- Todas las operaciones, especialmente en el sistem a de inyeccisn a
alta presien, obligan a una limpieza intachable.

- Realizar las intervenciones con contacto cortado.

- Comprobar las conexiones (el€ctricas e hidr,ulica s) antes de
conectar de nuevo la alimentacien el€ctrica.

GENERALIDADES

El dispositivo de gestiesn motor de inyeccien direct a a alta presien de
tipo rampa com!n est, comandado por un calculador.  "ste explota
las informaciones de los diferentes captadores para gestionar princi-
palmente la inyeccien de combustible. El calculador de gestien
motor comanda tambi€n la presien de sobrealimentaci n, el reciclaje
de los gases, el pre-postcalentamiento, el grupo ve ntilador, la cale-
faccien adicional y la conexien del compresor de cl imatizacien.

SIN*PTICA DE LA GESTI*N MOTOR

1. Calculador de gesti€n motor - 2. Captador de tem
né2 - 5. Catalizador - 6. Turbocompresor - 7. Actua
los gases nél - 9. Captador de presi€n diferencial
13. Calefactor de combustible - 14. Captador de det
combustible - 17. Caudalsmetro de aire - 18. Filtro
20. Electrov,lvula de regulaci€n de presi€n de sobr
23. Inyector - 24. Bomba de vaceo - 25. Captador de
refrigeraci€n - 28. Captador de posici€n y de r,gim
de sobrealimentaci€n - 31. Mariposa motorizada - 32
34. Contactor de pedal de freno - 35. Captador de p
- 38. Cuadro de instrumentos - 39. Calculador de tr
43. Presostato de climatizaci€n - 44. Contactor del
adicional - 47. Bomba de agua el,ctrica del turboco
50. Luces de stop - 51. Contacto de encendido - 52.

peratura de los gases né3 - 3. Filtro de parteculas

dor de v,lvula de regulaci€n de presi€n de sobreali
- 10. Actuador de caudal de combustible - 11. Bomba
ecci€n agua en el combustible - 15. Bomba de cebado

- 4. Captador de temperatura de los gases
mentaci€n - 8. Captador de temperatura de

de alta presi€n - 12. Filtro de combustible -
- 16. Bomba de alimentaci€n de

de aire - 19. Intercambiador de calor intermedio -
ealimentaci€n - 21. Rampa comfn de alta presi€n - 2
eje de levas - 26. Bujea de pre-postcalentamiento
en motor - 29. V,lvula de reciclaje de los gases de
. M€dulo de mando del pre-postcalentamiento - 33. C

osici€n de pedal de acelerador - 36. Captador de ve

ansmisi€n - 40. Calculador de antiarranque - 41. Ca

regulador de velocidad - 45. Rel, de mando del gru
mpresor - 48. Embrague magn,tico del compresor de ¢

Rel, principal - 53. Rel, del calefactor de combus

2. Captador de presi€n de combustible -
- 27. Sonda de temperatura del lsquido de
escape (EGR) - 30. Captador de presi€n
ontactor de pedal de embrague -
locidad de rueda - 37. Calculador ABS/ESP
Iculador de habit,culo - 42. Alternador -
po ventilador - 46. Bloque de calefacci€n
limatizaci€n - 49. Toma de diagn€stico -
tible - 54. Batersa - 55. Captador de presi€n

atmosf,rica - 56. Intercambiador de calor EGR.



